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W BESTAND

Q@ Baujahr 1968

Q Zwei 2-feldrige Verbundhohlkastenbricken
mit Flussmittelpfeiler

Q@ Brlckenlange 205,30m
Q@ Spannweiten 102,65m/102,65m
Q Sehr schiefe Lagerung

Q Verkehrsbelastung nach ONorm B4002
Bruckenklasse |
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EINGRIFFE IN DIE STATISCHE KONSTRUKTION

Q@ Schadensfall 1973 - Ausbeulen des
Bodenblechs -> Einbau von zusatzlichen
Bodenblech- und Stegversteifungen

Q@ 1975 - Verstarkungen im Bereich Anschluss
Vertikalsteifen zu Obergurt

Q@ 2010 - Nachschweilen gerissener
Schweillnahte

Q 2014 - Probleme mit Lagern bzw. weitere
Ermudungsrisse sind Ausloser fur eine
detaillierte statische Nachrechnung

Q@ 2015 - Erhaltungszustand Note 4 nach RVS
13.03.11
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W BESTAND

ERGEBNIS DER STATISCHEN NACHRECHNUNG

Lastbild realer Verkehr nach ONR 24008

Angesetzt nach tatsachlicher Markierung auf der Briicke

Eurocode - Lasten

Diagonalstab

Anschluss Diagonalstab

1. Fahrstreifen 22,5 kN/m (LKW-Stau)

2. Fahrstreifen 7,5 kN/m (gemischter Verkehr)

Ein- | Wider- Wider-
Stufe | ag; |Normalkraft Diagonalstab wirkung | stand | E.y/ Erg | Cegr | StaNd | Esy/ Erg | Cefr | Cimax cax
Esq Eq Eq
2 1,00 |Querverbende Mittelpfeiler Achse 9 und 10 8426 4149 | 203,1% 3440 | 244,9%
Endquerrahmen Widerlager Achse 2 und Achse 17 5267 4929 | 106,9% 3440 | 153,1%
Feldquerverbinde Achse 3 bis 8 und Achse 11 bis 16 1524 660 230,9% 375 406,4%
0,80 |Querverbende Mittelpfeiler Achse 9 und 10 7333 4149 | 176,7% | 0,45| 3440 | 213,2% |0,38| 0,80 |
Endquerrahmen Widerlager Achse 2 und Achse 17 4598 4929 93,3% |0,86| 3440 | 133,7% [0,60| 0,86 |
Feldquerverbinde Achse 3 bis 8 und Achse 11 bis 16 1319 660 | 199,8% | 0,40 375 351,7% | 0,23| 0,80 )

a=0,23 (erf. It. SNORM B1991-2 a=1,0)

Spannung / Schnittkraft / Ein- Wider-
Stufe Og; Bewehrung wirkung | stand | E_ /E Upgr O calk
Esd Erd

2 1,00 |Spannung Obergurt N/mm2 420 370 113,5% 0,88 1,00
Spannung Untergurt N/mm2 370 370 100,0% 1,00 1,00
Vergleichsspannung Steg N/mm2 370 370 100,0% 1,00 1,00
Beulnachweise Steg 0,67 1,00
Beulnachweise Steg Feldbereiche Druckspannung oben 0,77 1,00
Beulnachweise Bodenblech N/mm2 310 316 98,1% 1,00 1,00
(Beulspannung)

a=

0,67
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W BESTAND
KONSEQUENZEN AUS DER STATISCHEN NACHRECHNUNG

Bereits 1974 nach Ausbeulen des Bodenbleches wurde erkannt:
,,Eine Analyse der beulauslésenden Ursachen ergibt, dass die Ausbeulungen auf eine Anhebung des @
Stiitzmomentes zuriickzufiihren sind, wofiir im Wesentlichen zwei Faktoren mafgeblich waren, nim- < 7 >

%I_

lich die Betonierfolge und der Einfluss der erhohten Tragwerkssteifigkeiten des ,, Verbundsystems *
im Stiitzenbereich. *

Zusatzlich wirkt sich ungunstig aus, dass der eingebaute ALFORT-Stahl gemafn

Materialprifung nur fy=355 N/mm2 statt der angesetzten 410 N/mm?2 erreicht. s 5 (i) 14 Einspannung durch
I —— schiefe Lagerung wurde in
7 -L e Ursprungsstatik nicht
M —— berlicksichtigt

Q@ Pannenstreifen wurde fiir Verkehr gesperrt

Q Sofortmalinahmen zur Verstarkung auf Lastmodell realer Verkehr (Querverbande, Beulsteifen)

Q Eine leistungsfahige Baustellenverkehrsfiihrung ist auf der Briicke nicht mehr moglich (DTV > 50000)
Q Sanierungsmalinahmen beschranken sich auf Ausbesserungen in der Nacht

g@ -~ Entscheidung fiir Neubau der Briicke AISIFIiINIAIG
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IV NEUBAU

ENTWURF
ZUR
AUSSCHREIBUNG

Q 3-feldrige Tragwerke

Q Lange 235m - 70m+95m+70m

Q@ Lagerung gerade

Q@ Ausgeschrieben wurde Variante in Spannbeton und Variante in Verbund

Q@ Baukonzept mit Neuerrichtung eines Tragwerks in Seitenlage und Einschub
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AUSFUHRUNG

Q Spannbeton im freien Vorbau
Neubau

Tragwerk
Nord

Q@ Baukonzept mit Behelfsbriicke

Behelfsbriicke auf
Sudseite
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Qualitatssicherung bauliche Erhaltung
' M 0 N I T o R I N G Uberwachung, Kontrolle und Priifung von Kunstbauten Blatt 0.0

STRABENBRUCKEN RVS 13.03.11
R E G E LW E R K Quality Assurance for Structural Maintenance

Surveillance, Checking and Assessment of Bridges and Tunnels
BAUWERKS

Bundesministerium fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie,

[ X J
U B E RW AC H U N G Geschiftszahl 2021-0.435.996
Osterreichische Forschungsgesellschaft Stralle — Schiene — Verkehr

Z|tat Monitoring gibt die Moglichkeit, im Bedarfsfall zum ganzheitlichen Bewertungsprozess von
. Bauwerken oder Bauteilen beizutragen. Ausgehend von der Bauwerksprufung kann mit Hilfe
von Monitoringdaten je nach Aufgabenstellung beispielsweise ein erganzender Beitrag flr die

Q 3-stufiges Konzept:

° Pr[jfu ng Beurteilung der Tragféahigkeit der Konstruktion oder flr die statische Nachrechnung geleistet
werden,
° Kontrolle Monitoringverfahren kénnen auch im Zuge von Sonderprifungen gemal Punkt 6.13 zum Ein-

satz kommen.

 Laufende Uberwachung

Qualitatssicherung bauliche Erhaltung

Uberwachung, Kontrolle und Priifung von Kunstbauten Blatt 0.0
Q@ Monitoring wird MONITORING VON BRUCKEN UND ANDEREN RVS 13.03.01
thematisch einer INGENIEURBAUWERKEN MERKBLATT

Ausgabe 1. Februar 2022

Sonderprufung
Quality Assurance for Structural Maintenance

Zu ge O rd n et Monitoring and Inspections of Engineering Structures
Monitoring of Bridges and other Engineering Structures

Q@ Son derp rufu ng: Osterreichische Forschungsgesellschaft StraBe — Schiene — Verkehr

Falls im Zuge der Priifung Schdden festgestellt oder durch dulRere Anzeichen erkannt werden, deren Ursache
und Ausmal3 nicht ausreichend genau ermittelt oder deren Einfluss auf die Funktionsttichtigkeit der Briicke

f12 nicht verldsslich abgeschdtzt werden kann, hat die Priiferin bzw. der Priifer zur Beurteilung dieser Schaden das AISIFIiINIAIG
Erfordernis einer Sonderpriifung in den Befund aufzunehmen



IV MONITORING
TERFENER INNBRUCKE

LWL Brickenpfeiler, Inklinometermessung TRIVEC
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Q Lichtwellenleiterin
Bruckenlangsrichtung,

ausgewahlten

Querschnitten und

Pfeilern mit Gru ndung Variante 1: Aussparung oben und Kabeldurchgang zum Hohlkasten
:59'»: 143 . 5 i -_5‘46 1 : 545 i . 147 —4w‘
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Q Laufende und [
durchgangige Erfassung
der
Dehnungen/Spannungen
mit Temperaturen der
Bricke
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TERFENER INNBRUCKE

Q@ Einbau Lichtwellenleiter

Erschwerend Takte aus
freiem Vorbau
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TERFENER INNBRUCKE

Q

Digitaler Zwilling - FEM-
Modell der Briicke

automatisierter Abgleich
der Messdaten mit dem
statischen Modell

Belastungsversuche

Darstellung im Online-
Dashbord

Values to show

min: 6.45e-6

max: 0.35

Export results

5

5)

5

Mernber Min[l [

9.93e- 021

@ Utilization factor @

Max

1 1.84e- 032

2 1.05e- 0.18

3 1.57e- 032

AISIFIiINIAIG



FRAGEN?
WIR SIND FUR SIE DA!

Thomas Gabl

Regionalleitung
Assetmanagement West

thomas.gabl@asfinag.at
+43 664 60108 18443

asfinag.at
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