MONITORING BEIM
BETRIEB VO
AUTOBAHNE

4. Interalpine Bautagelgls
2021

Thomas Gabl
11.11.2021




8 # 0 1 2 b0
AUTOMATISIEF



W /IELE MONITORING

ERRICI

TUNGSPHASE

B Dokumentation von
9 MRMKLI F<=F

B Vergleichswerte> U J
B#+#J>9KKMF?

/ BETRIEBSPHASE

B¢: =J09; @oMF? <=J 8MKL9F<K=F
B#JC=FF=F CJALAK; @=1 9 MR MK
H Erfassungc =J J=9D=F %Jqld=F <=1

und Widerstandsseite

HBC: =J09; @MF direki @isehlbaren @L
Tragwerksbereichen (geankerte

) GFKLJMCLAGF=FK 1LULRE9 M=1]

K LBeréchAnkinge®=
<=K J=9D=F 4=J@9DL=FK NGF

Beanspruchungen oder Probebelastungen

AISIFIiINIAIG



Y MONITORING IN DER BETRIEBSPHASE
VerbindlicheAnwendung der RV(Reihel3.03

O E

0¢$3, % _KONTROLLE
alle 6 (12) alle 2
Jahre Jahre

_C #05

alle 4
Monate

—AKHA=D ©O©VK \p&{SFgN%E JU; C=F

1 &3 1 %, " #0. 0¢ 4
nach Bedarf

o o o o ——

OVK  YyVk 66

JU: C=F

13.03.61 Mauern

13.03.21 Geankerte Konstruktionen © V Kk ¢y V Kk 0Oy©

13.03.31 Tunnel

13.03.51 Wegweiser

13.03.81 Wannen

*1 JEK: @ML R
AISIFIiINIAIG



St e L

) Ll
2 “--‘—.-rl

SONDER
. 0C$%3,

RVS 13.03

$9DDK AE 8M?
1; @A<=F >=KL?-=
HMaq=J = FR=A
werden,derenUrsache und
MKE9q FA; @L
genau ermittelt oder deren
Einfluss auf die
S$MFCLAGFKLT; @L
FA;: @L N=JD#HKK
O=J<=F C9FFj (

Qualitédtssicherung bauliche Erhaltung

Uberwachung, Kontrolle und Priifung von Kunstbauten Blatt 0.0 R O L < = J J T S =
MONITORING VON BRUCKEN UND RVS 13.03.01 < A=K=] 1 : @H < =
ANDEREN INGENIEURBAUWERKEN MERKBLATT ’

=AF=J 1GF<=Jl
Befund aufzunehmen

AISIFIiINIAIG

Quality Assurance for Structural Maintenace

Surveillance

Checking and Assessment of Bridges and Tunnels
E Monitoring of Bridges and other Engineering Structures

Osterreichische Forschungsgesellschaft StraBe — Schiene — Verkehr



Il MONITORING IN DER BETRIEBSPHASE
REGELABLAUF MONITORING

Problemstellung
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Festlegung der gesuchten Messparamet|er
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Interpretation der Messergébnisse / Vergleich mit definierten Grenzwerten
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WV PLANUNG EINER MESSUNG
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(optisch) streifen Sensor n .J _— C _— J 9 .
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Statistisch

Dehnung [%o]

Kraft [N]

Seilkrafte

Seilkrafte
Druck [N/m?]

Beschleunigung [m/s?]

Schwinggeschwindigkeit [m/s]

Dynamisch

Eigenfrequenz [Hz]

Dampfung [%]

p— | Tabelle It. Merkblatt RVS 13.03.01

Sensor bedingt geeignet
Sensor nicht geeignet
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Event. Wiederholung
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aber auch in
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Gesamtverhalten Verhalten einzelner

einer Konstruktion Bauteile
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IV PLANUNG EINER MESSUNG

WEITERE ASPEKTE
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IV PLANUNG EINER MESSUNG
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HAbtastrate
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Monitoringanlage
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manuell

Betreiber Menitoringanlage Briickenerhalter
Plausibilitéitskontrolle  Begutachtung Briicke

|
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Abbildung 2 Beispial Alarmplan fir permanantes Monitoring einer Briicks Belsplel Alarmplan aus Merkblatt 130301




W EXEMPLARISCHE BEISPIELE IN RVS 13.03.01
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W EXEMPLARISCHE BEISPIELE IN RVS 13.03.01
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W EXEMPLARISCHE BEISPIELE IN RVS 13.03.01
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H Ermittlung der Anker
bzw. Spanngliedkraft

H Dehnung des Ankers
bzw. Spanngliedes

Datum Messgerit Manometermesswert Elektr. Messwert Messwert
[kN] [% von 1500kN] [KN]
27.07.2007 MD1 48.48 7272
27.07.2007 MD2 810 54,58 818.7
27.07.2007 MD3 59.45 891,75
27.07.2007 MD4 53.65 804,75 .
27.07.2007 MD35 710 437 655.5 AISIFI ! I N IAIG




W EXEMPLARISCHE BEISPIELE IN RVS 13.03.01

SEILKRAFTBESTIMMUNG (SPANNGLIEDKRAFT
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W EXEMPLARISCHE BEISPIELE IN RVS 13.03.01
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TEinsatz alternativ
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messungen

fi6 AISIFIiINIAIG



AISIFiINIAIG



Lasthraftwagen

= Kraftwagen mit Anhinger
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W ENTWICKLUNG DER NORMATIVEN VERKEHRSLAST
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20 %$ W&' %)

BESTEHENDER
0C! ) #,

vorher
ICS 91.010.30; -
‘AR
ON-Regel
ONR 24008

Bewertung der Tragféahigkeit
bestehender Eisenbahn- und
Strallenbrticken
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Stufe 1

Stufe 2

Stufe 3

Stufe 4

Briickeninspektion

v

Mogliche Beeintrachtigung der
Tragfahigkeit

Sofortmalinahmen —

Y

Nachrechnung
Semi-probabilistisches
Sicherheitskonzept

i 4_69 @ > Nachweis gemalR
Mg:rfr:g[ﬂ?;zn ONORM B oo bzw.
ONORM EN 19xx
erfiillt —

Nachrechnung mit
aktualisierten Daten

Machweis gemar
ONORM B oo bzw.
ONORM EN 19xx

erfillt —|

geeignete
Maftnahmen

Beurteilung der
Zuverldssigkeit
gemiR ONORM EN 1990

geeignete 4—@——@—* Zuverlassigkeitsniveau

Maftnahmen gemal ONORM bzw. EN

{f cingehalten

Bewusste Akzeptanz einer

reduzierten Zuverlédssigkeit

H Mehrstufiges
Verfahren

B Auf Basis
aktualisierter
Daten ab
Stufe 2 mit
reduzierten
Teilsicherheits
werten

H Probabilistische
FKI LR=
Stufe 3
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IV \VERKEHRSDATENERFASSUNG AKTUELL

~10 WIMANLAGEN IM
ASFINAGNETZ

WIM Systemiibersicht

BUS
Anbindung

WIM Schaltschrank / l :
‘WIM Controller ﬁ Datenarchiv
WEBI/O I WAN
Rout Auswertul ng
Router
Netzteil \ ;\ WEB Browser
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Aufgrund Datenschutzes jetzt ohne Bilder



